AuSinimo sistemos diagnostika

AuSinimo sistemos paskirtis yra palaikyti automobilio varikliui optimaly darbo temperatarinj
rezima. Vidutiné darbiné variklio temperattra skirtingo tipo varikliams gali bati ne vienoda, taCiau apytiksliai ji
siekia 90°C.

Pagrindinis poZymis, kad turime gedimag, vienaip ar kitaip susijusj su ausinimo sistema, yra variklio
temperatdros padidéjimas, kitaip tariant, perkaitimas. Taciau praktika rodo, kad tai yra jau pasekmé kito gedimo,
o priezastys tam gali biti labai jvairios. Sios priezastys yra gerai Zinomos, tagiau, kai kurios ju, i§ pirmo Zvilgsnio
atrodancios nereik8mingos, taip pat gali turéti jtakos | automobilio variklio darbinés temperatiros padidéjima.
Paméginkime iSvardinti Siuos gedimus.

Visy pirma - tai sugedes ausinimo sistemos siurblys, neatsidarantis termostatas, uzsikimSes
radiatorius, neveikiantis radiatoriaus ventiliatorius, (sugedes pats ventiliatorius arba jo paleidimo temperatirinis
daviklis), ausinimo sistemos nesandarumas, pazeista variklio galvuté arba jos tarpiné, nepilnai pasalintas oras i$
ausinimo sistemos, neveikiantis ausinimo sistemos iSsiplétimo talpos (arba radiatoriaus) kamsc&io voztuvas.
Matome, kad 8iy gedimy skaicius yra ne toks jau mazas, be to, daznai jie vienas su kitu buna susije. Todél
tenka sugaisti daug laiko, nustatant pagrindine variklio kaitimo prieZastj. AuSinimo sistemos diagnostikg
apsunkina tai, kad beveik visy Siuolaikiniy automobiliy auSinimo sistemos yra uzdaro tipo t.y. neturi susisiekimo
su atmosfera. Kaip zinoma i$ fizikos, kylant slégiui, taip pat didéja virimo temperatiros reikSmé. Savaime
suprantama, kad didéjant virimo temperatiros reikS8mei, mazZéja pacio virimo proceso atsiradimo galimybé. Yra
automobiliy, kuriy antras audinimo sistemos ventiliatoriaus greitis jsijungia prie 105°C. Esant tokiai temperatdrai,
atsirades nesandarumas sukels virimo procesg (dél slégio kritimo) ausinimo sistemoje ir tuo paciu sutriks
ausinimo skyscCio cirkuliacija. Savaime suprantama, toks variklis pradés kaisti. Todél pradedant ausinimo
sistemos diagnostikg, patartina jsitikinti ar ji yra sandari (ausinimo sistemos sandarumo reikalauja ir galvutés bei
jos tarpinés sandarumo testas). Ausinimo sistemos sandarumas tikrinamas $altam varikliui sukélus joje slégi.
Yra keletas praktiniy bady tai atlikti. Vienas jy baty atsukant ausinimo sistemos kamstj ir vietoje jo, parinkus
atitinkama adapterj, sujungti ausimo sistema su suspausto oro padavimo magistrale. Auinimo sistemos testeris
su adapteriais parodytas Pav.36.

Pav.36 Ausinimo sistemos testeris

Neturint centralizuoto suspausto oro, galima panaudoti tam tikslui skirtus specializuotus rankinius
siurblius, kurie jeina | auSinimo sistemos testerio sudétj. Rekomenduotinas paduodamo oro slégis 1-1,4 bar.
ISoriniai nesandarumai gerai pasimato, nes per juos pradeda tekéti auSinimo skystis. Atliekant sandarumo
tikrinima, patartina lygiagreciai atlikti ir oro pa3alinimo procedira, t.y. esant suspaustam ausinimo skysciui, kelis
kartus nuspausti rankiniame siurblyje, esant] slégio nuleidimo voztuvg. Atliekant Sias proceddras, reikia
nepamirsti atidaryti salono apSildymo. Prie ausinimo sistemos sandarumo testo reikéty priskirti ir i8siplétimo indo
kam&¢io tikrinima.
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Pav.37 ISsiplétimo indo kamsdio tikrinimas

Kaip taisyklé, kamstis turi slégio voZtuva, kurio neteisingas funkcionavimas taip pat gali sukelti variklio
temperatdros didéjimg. Daugelyje automobiliy, gamintojai ant paties kam&€io nurodo slégj, prie kurio atsidaro
voztuvas. PavyzdZiui: japoniSkiems automobiliams Sis atsidarymo slégis svyruoja nuo 0,9 iki 1,2 bar. Tuo tarpu,
kai kuriy Audi automobiliy atsidarymo slégis yra 1,3-1,5bar. Jeigu ant kam&C€io néra nurodytas voztuvo
atsidarymo slégis, tada Sio parametro reikia ieSkoti Sio automobilio techninése saglygose. Tam, kad patikrinti
kamstj, taip pat naudojamas suspaustas oras ir specializuoti, tik tam kams¢iy tipui, skirti adapteriai.

Tikrinamas kamstis nusukamas nuo iSsiplétimo indo ir uzsukamas ant adapterio (Pav.36). Adapteris
sujungiamas su suspausto oro Saltiniu. Palaipsniui keliamas slégis, kurio dydis stebimas manometro pagalba.
Pasiekus voztuvo atsidarymo slégj, jis akimirksniui atsidaro ir vél uzsidaro t.y. palaiko pastovy slegj. Galimi
voztuvo gedimai: vozZtuvas aplamai nelaiko slégio, keliant slégj — neatsidaro, atsidaro ne prie tos slégio
reikSmés, kuri nurodyta techninéje literattroje. Esant bet kuriam i$ Siy gedimy, kamstj batina keisti.

Laiku nepastebéjus, variklio temperatiros padidéjimo labai daznai jvyksta kur kas rimtesni gedimai,
kurie susije su variklio galvutés tarpinés pazeidimu bei padios galvutés trukiais. Pagrindinai poZymiai rodantys,
kad jau jvyko paminéti gedimai yra padidéjes ausinimo sistemoje slégis, neveikiantis salono apsSildymas bei
uzverdantis ausinimo skystis. Visus Siuos reiSkinius salygoja, patenkanti kompresija | audinimo sistema.
Si kompresija sutrikdo normalig ausinimo skys&io cirkuliacijg ausinimo sistemoje. Pastarajai sutrikus, ne laiku
pradeda jsijunginéti (arba visai ne jsijungia) radiatoriaus ventiliatorius. Tai galima paaiskinti tuo, kad vietoje,
kurioje yra temperatirinis ventiliatoriaus daviklis, esant sutrikusiai ausinimo skyscio cirkuliacijai, gali susidaryti
oro kamstis. Tokiu atveju, temperatdrinio daviklio aplinkos temperatira bus zemesné ir jis laiku nejjungs
ventiliatoriaus.

Nuosekliai diagnozuojant ausinimo sistemg, sekantis etapas baty, taip vadinamas, galvutés
sandarumo testas. Siam tikslui naudojamas galvutés tarpinés sandarumo testeris. |vairioje techningje literatiroje
Sis testeris dar gali bati vadinamas CO2 pralaidumo testeriu. Esme 8io testo sudaro tai, kad jo metu ausinimo
sistemoje yra aptinkamas CO2 kas rodo , kad galvutés tarpiné arba pati galvuté yra nesandari.

=
Pav.38 Galvutés tarpinés testeris

Sis testeris sudarytas i dvejy viena su kita sujungty kamery, kurios yra uzpildomos reagentu. Tam,
kad atliktuméte testa, prietaisas, adapteriy pagalba, sujungiamas su ausinimo sistema.

Variklio temperatira pakeliama iki darbinés ir stebimas reagentas testeryje. Esant pazeistai tarpinei
arba paciai galvutei, CO2 patenka | testerj ir keiCia reagento spalva. Jo spalva i mélynos pasidaro geltona
benzininiam varikliui ir Zalia — dyzeliui.



Yra pastebéta, kad Sis testas ne Simtu procentu nustato pazeidima. Tai visy pirma lieCia testg
dyzeliniams varikliams. Sj reikinj galima suprasti panagrinéjus degimo proceso metu susidariusias dujas.
Degant kuro miSiniui benzininiame variklyje CO, (Pav.39) kiekis yra 12,3%, tuo tarpu dyzeliniame variklyje Siy
dujy kiekis yra tik 7% (Pav.40). Savaime suprantama, kad, esant mazesniam CO; kiekiui, mazesneé jo dalis,
per atsiradusj nesandaruma, gali patekti | ausSinimo sistema.
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Anglies dioksido kiekio skirtumas salygoja tai, kad dyzeliniam varikliui reakcijos intensyvumas yra
mazesnis. Jo kartais neuZtenka, kad nustatytuméte galvutés tarpinés nesandaruma. Be to, reikia neuzmirsti, kad
dyzelinio variklio kompresija yra kur kas aukstesné, negu benzininio variklio. Sis faktorius gali nulemti tai, kad
slégis auSinimo sistemoje didéja jau suspaudimo metu. Susidarantis slégis apsunkina CO,, kurios susidaro tik
degimo proceso metu, patekimag | auSinimo sistema. Tokiais atvejais stebimas stiprus ausinimo sistemos slégio
padidéjimas (ausinimo sistemos jungiamosios Zarnos tampa labai kietos). Sis pozymis leidZia manyti, kad yra
galvutés tarpinés arba padios galvutés pazeidimas. Sie paminéti niuansai labai priklauso nuo pazeidimo
pobidzio ir vietos. Tas pagrinde ir nulemia, kad galvutés tarpinés testas kartais neparodo pazeidimo.

Firma Leitenberger GmbH, kuri gamina adapterius visy markiy automobiliams taip pat sidlo ir
universalius keliy tipy adapterius su kuriais galima atlikti auSinimo sistemos testavimg jvairiy markiy
automobiliams. Savaime suprantama tokiy adapteriy panaudojimas atpigina ausinimo sistemos testerio kaina,
taCiau sumazina naudojimo patogumg .

Dar vienas prietaisas, kuris naudojamas au$inimo sistemos aptarnavimui, yra prietaisas, skirtas
ausinimo sistemos uzpildymui ausinimo skyséiu. Sio prietaiso panaudojimas uztikrina au$inimo sistemos
uzpildyma be oro kam&€iy, kas apsaugo automobilj nuo anksciau minéty gedimy. Vienas tokiy prietaisy
parodytas Pav.41. Sis prietaisas yra firmos Leitenberger GmbH gamybos ir sutrumpintai vadinamas KVB 01.

Prietaiso pajungimas prie ausinimo sistemos iSsiplétimo indo atliekamas adapterio pagalba. Gali bditi
naudojami specializuoti arba universalus adapteriai.

UZpildant auSinimo sistemg_turi bati patenkintos tam tikros
Vakuumetras

nua-1 iki O salygos :
~ 1. iSsiplétimo talpa turi bati tusdia;
= . 2. au8inimo skyscio kiekis ir kokybé turi atitikti automobilio

wa & reikalavimus;
I qé/o 3. paduodamas suspaustas oras, kurio slégis nuo 6 iki
| 10bar, naSumas 1251/min (prie 6bar);
I 4. rekomenduojama pildyti sistemg i$ graduotos talpos;

|% 5. prie§ pradedant uzpildyti sistemg reikia jjungti
| | M= automobilio apSildyma, jjungti degimag, taciau automobilio neuzvesti.

K-Ausinimo sistemos
adaptaris

- Automobii 155 prlétime
indas

Pav.41



Prietaiso naudojimas yra labai paprastas, taiau jam reikalingas suspaustas oras.

Naudojimas:

a)Atsukamas ausinimo sistemos kamstis ir vietoje jo prisukamas
reikiamas K tipo adapteris arba universalus adapteris.

b)Prietaisas KVB 01 (E) adapterio K pagalba sujungiamas su
ausinimo sistemos iSsiplétimo indu.

c)Uzdaromi prietaiso KVB 01 voZztuvai V1 ir V2.

d)“Venturi-zikléris“ (C), kuris jeina j Sio prietaiso sudétj, prijungiamas
prie KVB 01.

TN T—%‘:ﬂgﬂ' e)| iéjimg 3 paduodamas suspaustas oras, kuris eidamas pro
| .ﬁ%y Lventuri-ziklér|“ pasalina org i ausinimo sistemos. Praeidamas oras sukelia
L - specifinj Snares;.

f)Pasalinamas oras iS uzpildymo Zarnos (A). Tam, kad tai atliktuméte,
reikia uzpildymo Zarng panardinti | talpg su auSinimo skysciu. Tai atliekant

voztuvas V1 turi bati uzdarytas, o V2 atidarytas.

g) Esant atidarytam voztuvui V2, trumpam atidaromas voztuvas V1 ir
kai tik bus paSalintas oras iS zarnos, tada skystis pasieks uzpildymo zarnos
vir§y.Po to uzdaromas voztuvas V1. Skyscio perteklius iSbéga per zarng D.

Oro pasalinimas vyksta minutés bégyje, esant atidarytam V1 voztuvui.

Didéjant ausinimo sistemoje vakuumui, jai priklausancios zarnos gali
susitraukti.

Pasiekus vakuumetro rodyklei -0.9 vakuumo lygj, oro Salinimas i$
sistemos yra baigtas. Voztuvas V2 uzdaromas.

Atjungiamas suspausto oro padavimas.

Sandarumo tikrinimas

Vakuumo testas 30sek. laiko bégyje stebimi vakuumetro parodymai.

Jeigu vakuumetro parodymai keiciasi, tai sistemoje yra
nesandarumas. Jeigu vakuumo lygis nesikeiCia, tai sistema yra sandari ir
galima pradéti jos uzpildyma.

Zalia zona




Ausinimo sistemos uZpildymas

Geriausias rezultatas pasiekiamas, kai talpa su ausinimo skysCiu randasi
viename aukstyje su automobilio ausinimo sistemos iSsiplétimo indu.

Voztuvas V1 atidaromas ir auSinimo skystis i$ talpos pradeda teketi |
ausinimo sistema.

UZpildymas atliekamas kol auSinimo skystis iSsiplétimo bakelyje
pasieks maksimalig Zyme.

Pabaigus uzpildyma sistemoje, gali bati susidares, taip vadinamas
liekamasis vakuumas, kuris panaikinamas trumpam pradarius V2 voztuva.

Uzvedus automobilj, pradéjus veikti didziajam ausSinimo sistemos
ratui, gali sumaZzéti auSinimo skysCio lygis. Tokiu atveju, jis papildomas
elementariai pripilant ausinimo skys¢€io iki reikiamo lygio.

Ausinimo sistemos diagnostikos prietaisams taip pat galima priskirti ir
ausinimo skyscio uz3alimo temperattros matuoklj.
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Pav.42 Ausinimo skyscio uzsalimo temperatiros matuoklis FT 2030

Siuo prietaisu galima nustatyti:

1. AuSinimo skysg€io uz8alimo temperatirg (skalé A)*;

2. Langy apiplovimo skyscio uz3alimo temperattra (skalé B);
3. Akumuliatoriaus elektrolito tankj (skalé C);

Tam, kad atliktuméte auSinimo skys€io uz3alimo temperatiros pamatavimg pakeliamas prietaiso
gale, esantis dangtelis ir pipetés pagalba uzlaSinamas matuojamas skystis ant prizmes.

Nuleidziamas dangtelis. Skystis turi tolygiai pasiskirstyti visame prizmés plote. Nukreipiamas
prietaisas i Sviesg ir zidrint pro okuliarg bei jj sukant, nustatomas reikiamas rySkumas. Matavimo rezultatas
atskaitomas reikiamoje skaléje, toje vietoje, kurioje kerta skiriamoji linija tarp tamsesnés ir Sviesios zony.

Europoje auSinimo skysCio gamybai plaCiausiai naudojamas etilengliukolis.Tokiu atveju uzSalimo
temperatdra atskaitoma A skalés deSinéje puséje.

Ar prietaisas teisingai matuoja galima patikrinti destiliuotu vandeniu. Tikrinimas vyksta pagal
aukSc&iau pateikta matavimo aprasyma. Skiriamoji linija tarp tamsesnés ir Sviesesnés zony turi eiti per linijg
pazyméta uzrasu “WATERLINE".

Nagrinéjant ausinimo sistemos diagnostikos klausimg, matosi, kad jis apima jvairiy automobilio
mazgy funkcionavima. Norint sékmingai Salinti jvairius gedimus, susijusius su ausSinimo sistema, bdtinas
kompleksinis priéjimas. Vieno ar kito mazgo pakeitimas dazniausiai nepasalina variklio kaitimo priezasties.



