Nekontaktiniai infraraudonyjy spinduliy termometrai - greitos ir patikimos automobiliy
diagnostikos prietaisai

TemperatUriniai pokycCiai yra patikimi kai kuriy automobilio mazgy gedimy
indikatoriai. I8 fizikos yra gerai Zinoma, kad esant trin€iai, padidéjus slégiui bei
vykstant jvairiems cheminiams procesams iSsiskiria Siluma, kurios temperatira
gali keistis plaCiame diapazone. Dauguma 8iy procesy galima aptikti ir
automobilyje. Kaip pavyzdZius buty galima paminéti kuro miSinio degima,
stabdyma, variklio ausinimg ir t.t. NeSiojami bekontakdiai termometrai gali padéti
kontroliuoti visg eile fizikiniy procesuy, vykstanciy automobilyje ir tokiu badu aptikti
jvairius gedimus, susijusius su jvairiais temperatiros pokyc€iais. Kai kuriy
automobilio sistemy diagnostika gali bati komplikuota ir atimti daug laiko.
Panaudojus nekontaktinius infraraudonuyjy spinduliy termometrus, labai paprastai
surandami jvairis sugede automobilio mazgai.

Pakankamai daZnas reiSkinys yra nestabiliai dirbantis variklis. Tam, kad nustatyti, kuris
cilindras blogai dirba, uztenka pamatuoti iSmetimo kolektorlaus kiekvienos atSakos
temperatira. Jeigu kurios nors atS8akos temperatira skiriasi 40°C ir daugiau, tai tas
cilindras gali bati nestabilaus darbo priezastimi. Didelé tikimybé, kad gali bati nesandaras
Sio cilindro voztuvai, sugedes purkstukas ir t.t.

Savaime suprantama, problemos galutiniam issiaiSkinimui reikalingos pagalbinés

?—% diagnostikos priemonés. Straipsnio autorius pats tikrino Ford TranS|t markés automobilj,

kurio du viduriniai iSmetimo kolektoriaus atS$akotuvai turéjo 45 °c zemesne temperatiirg

] negu krastiniy cilindry atSakotuvai. Panaudojus suspaustg org ir nuotékio testerj,

3 o viduriniuose cilindruose buvo nustatytas nuotékis, virijantis 25% (kompresija visuose

3 cilindruose apytikriai buvo vienoda). Taip buvo nustatytas jsiurbimo voztuvy

L' nesandarumas, kas ir buvo nestabilaus variklio darbo priezastimi. Atsirandanti Zemesné

temperatira nesunkiai paaiSkinama tuo, kad esant nesandariems voztuvams, degimo
procesas vyksta nepilnu pajégumu, ko iSdavoje temperatira yra Zemesné.

Kitas labai daznas automobilio gedimas - staigus automobilio galingumo kritimas. Daznas
vairuotojas sako, kad jo automobilis "nustojo traukti". Sio gedimo priezasg&iy i$ tikryjy gali
bati labai daug. Viena i$ jy yra uzsikimSes katalizatorius. Vienas i§ bldy nustatyti
uzsikimSusj katalizatoriy yra iSmetamuy dujy slégio matavimas iSmetimo vamzdyije.
Praktidkai, esant geram katalizatoriui, slégis iSmetimo vamzdyje, priklausomai nuo variklio
darbo reZzimo, gali svyruoti nuo nuo -0,5 iki +0,5bar. UZsikim8us katalizatoriui, slégis
iSauga ir gali bati didesnis, negu 1 bar. Taciau kai kuriy markiy automobiliams pamatuoti
iSmetamy dujy slégj néra taip paprasta. Zymiai papraséiau panaudojus nekontaktinj termometrg yra pamatuoti
katalizatoriaus temperatirag jo jéjime ir i8éjime. Esant neuZsikimSusiam katalizatoriui, temperatdra i8éjime turi
bati auk$tesné negu jéjime. Sj temperatiry skirtuma salygoja katalizatoriuje vykstantis katalitinis procesas. Jeigu
katalizatorius uzsikim$es, tai katalizatoriaus jéjimo temperatiira yra aukStesné negu i$éjimo temperatdra. Tai
nustacius, katalizatoriy galima pasalinti.
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Dar viena galimybé pasinaudoti nekontaktiniy termometry privalumais - yra ausinimo
sistemos diagnostika. Jei variklis perkaista ir nepavyksta rasti auSinimo skyscio
nutekéjimo, be galvutés tarpinés nesandarumo, dar perkaitimo priezastis gali bdti
neveikiantis termostatas ar IGzusi siurblio menté. Tam, kad nustatyti uzsikimSusj radiatoriy,
reikia patikrinti temperatirg radiatoriaus jéjime. Jei ventiliatorius veikia, tai patikrinus
visg radiatoriaus pavirSiy, mazesnés temperatiros démés parodys uzsikimSusius
vamzdelius. Temperatira turi mazéti vedant matavimo spindulj ausinimo skyscio tekéjimo
kryptimi. Matuojant virSutinés dalies radiatoriaus temperatirg, po kurio laiko turi bati

stebimas temperatiros $uolis. Sis temperatliros pokytis yra salygojamas termostato atsidarymu. Jeigu
temperatdra nekyla, reiSkia termostatas neveikia.

Skaitytojy démesj norétysi atkreipti j tai, kad Siy prietaisy pagalba galima sékmingai spresti kai
kurias automobiliy vaZiuokle. Norint nustatyti netolygaus stabdymo priezastis, reikia
pamatuoti disky ir bigny temperatirg, po to, kai automobiliu buvo vaZziuota tiesiu keliu. Jei
temperatdra stipriai skiriasi, reiSkia, stabdZiy cilindriukai stringa ar nesusitraukia, sukeldami
nevienodg raty stabdyma. Temperatira, didesné uz aplinkos ar besiskirianti nuo kity guoliy
temperaturos, nurodo $io guolio susidéveéjima.

Puiki pritaikymo galimybé yra padangos temperatiros tikrinimas. Jeigu padanga yra teisingai pripusta ir raty
suvedimas yra normos ribose, tai temperatira per visg padangos plotg turi bati vienoda. Temperatiros
skirtumas rodo skirtingg trintj su kelio danga. Tai, be abejo, atsiliepia padangos eksploatavimo ilgaamziSkumui.
Be to, priklausomai nuo padangos nusidévéjimo ir jos temperatiros, galima koreguoti pripatima. 18 pateikty
nekontaktinio termometro panaudojimo pavyzdZiy akivaizdu, kad Sis matavimo prietaisas gali tapti puikiu
pagalbininku, nustatant jvairius gedimus automobiliy servisy veikloje. Kadangi Sie matavimo prietaisai
nepasizymi ypatingai auksta kaina ir turi placias pritaikymo galimybes, tai jy atsipirkimo laikas yra neilgas.



